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Tidslinje for Hoganisbolagets vagn- och sparvigar

Marktransporter

1798 Vagnvig Tjorrod - hamnen anliggs. Forsta vagnvigen i Hoganis
1721 m ldng. Sparvidd: 1332 mm (troligen). Firdig 1798.

1802-03 | Kanalen (primvig) Ryd - hamnen.

1805 Pramvigen. Frin Tjorrod till Brorsbacke. Sveriges forsta jarnvig

1806 Vagnvigen fran 1798 fick 2 x %27 plattjirn pa tririlsen

1827 Vagnvigen fran 1798 fick stingjirnsskenor

1831 Nya jirnvigen Ryd - hamnen firdig.

1861 Triskenor utgar.

1873 760 mm:s banor, med vignolril, borjar anliggas.

1874 Vagnvigen fran 1798 ersattes med ny 760 mm:s jirnvig. Strickningen
blev ocksa dndrad.

1874 Anglokstrafik startas

1874 Ny huvudlinje Ryd - hamnen.

1872 Jarnvig till sch Konung Oscar 11

1878 Jarnvig till Alstrémer

1885 Jarnvigslinjen Hoganis - Astorp ppnas

1885 Normalspar, 1435 mm, tillkommer med anslutning till Hoganis Ovre.

1887 1798-ars jarnvig togs bort och ersattes av spér frin hamnen genom
“Molleporten” till bruket.

1893 Jarnvig Ryd - sch Prins Gustaf Adolf

1901 Jarnvig Ryd - sch Sjokrona, Besviret, Kronan och Prins Carl anliggs

1902 Sista histen forsvann fran industrisparen

1904 Jarnvig Hultabo - Margaretebergs dagbrott anliggs

1906 Jarnvig Langardds tegelbruk till Ryd anliggs.

1955 Jarnvigssparen borjar avvecklas. Ersatttes med lastbilar och
gaffeltruckar

1958 Jarnvigstrafiken till sch Gustaf Adolf upphor

1959 Anglok avvecklas. Ersitts med motorlok.

1959 Det férsta motorloket med normalspér inképt.

1961 760 mm:s spar utgar med undantag av murbruksfabrikens “mobila”
lager. Endast 1435 mm:s sparvidd kvar.

1973 Smalspar vid murbruksfabriken liggs ner

1992 Héganisbolagets jarnvigstrafik upphor.




Transporter under jord

1798 Forsta histarna under jord. Slidar.

1928 En omfattande rationalisering av gruvdriften genomfordes. Nya
kullagerférsedda vagnar anskaffades vilket mojliggjorde automatiske
vagnomlopp pa gamsen.

1818 400 mm:s banor. Hist- eller handdragna.

1867 600 mm:s banor i drift. Senare blev 625 mm standard i alla Héganis’
gruvor

1900 ca | Lindrift infordes

1915 Sista histen tas upp ur gruvan

1958 Lilla Banan rivs upp

1961 Sista underljordsbanan lades ner med nedliggningen av sch Gustaf

Adolf.




Héganisbolagets vagnvigar

Tidigt 1800-tal

LEFORETHNOEN

Vagnvigar (sparvigar) i borjan av 1800-talet.
Skissen visar utbredning av kinda vagnvigar. Alla har dock ej varit samtida.



Héganisbolagets vagnvigar
Senare delen av 1800-talet

Spérvigarnas utbredning ca 1880.



Hoganisbolagets sparvigar
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Hoganéisbolagets sparvigar
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Sparvagarnas utbredning inom fabriksomridet 1941
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HOGANAS 3B1 760 & 1435 mm

Hoganas AB, Hoganas

Stenkol patraffades 1796 i Hoganés och aret darpa grundade Eric Ruuth Hoganas Sten-
kolsverk, fran 1801 Gustaf IV Adolfs Stenkolsgrufva, 1812 ombildat till Skanska Stenkols-
bolaget. 1825 bildades Hogands Stenkolsverk Nya AB. 1903 sammanslogs Hoganas
Stenkolsbolag (bildat 1846) med Billesholm-Bjufs AB till H6ganas-Billesholms AB, 1966
andrat till Héganas AB. Under aren 1983-1991 hette foretaget Kanthal Héganas AB, men
fran 1992 ater Hoganas AB.

Forutom 46 schakt ur vilka kol och lera togs, uppfordes ett stort antal fabriker av olika slag.
De flesta av schakten fram till 1830 var igaing endast nagra ar och 1961 nedlades det sista
schaktet, Prins Gustaf Adolf (sankt 1893).

Redan 1803 anlades ett glasbruk (nedlagt 1813) och 1825 ett tegelbruk for eldfast tegel.
1828 kom bruk for taktegel och smaltdegelstillverkning. Nagra ar senare tillkom en lerkarls-
fabrik. Ett gasverk uppférdes 1856 och samma ar borjade tillverkning av prydnadskarl och
byggnadsornament. Anlaggningarna kompletterades med ytterligare ett glasbruk 1862

55



Hoganas hamn. Fem man ser pa medan sju lastar tegel i en skuta. Loket dr sannolikt ndgot
av nr 1-5. Arkiv Hogands AB.

Hdgands, vid nagot av schakten. Véxling av gruvvagnar pa den s.k. gamsen, d.v.s. en
sparforsedd trabrygga pa vilka gruvvagnar kunde véxlas och , beroende pa last (vanligtvis
kol eller lera) tippas pa sin last i lamplig ficka. Repro ur Sfdren 8/1931: forfattaren.
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(nedlagt 1870), bergoljefabrik 1864, fabrik for saltglaserade kloakror 1869, asktegelbruk
1878, ny legelfabrik 1894 och ungefar samtidigt en ny kloakrérsfabrik.

Omkring 1903 uppférdes en ny fabrik for eldfast tegel och 1907 ett jarnsvampverk. 1910
Ianns fem fabriker fér eldfast tegel, tva rorfabriker, en lerkarisfabrik, ett asktegelbruk och en
labrik for silikattegel. Flera av fabrikerna brann ner under arens lopp och en del aterupp-
byggdes. Det gamla jarnsvampverket ersattes 1963 med ett nytt.

Under 1960-talet tillverkades glaserade ror. Chamottetegel m.m. gjordes mellan 1302
och 1971,

Anlaggningarna har andrats under arens lopp och idag tillverkas huvudsakligen féremal
av jarnpulver.

Smalspariga banor saval ovan som under jord har funnits 1798—¢1973, dels mellan schaktet
och hamnen, dels internt pa fabriksomradet.

Den forsta banan, kallad "wagn wag”, tilkom 1798 mellan schakten i Tjérrods by och
hamnen, langd i huvudspar omkring 1,7 km. Sparvidden pa trdbanan anges till 9 kvarter
(1332 mm), men vissa kallor anger 891 mm. Banbygget paborjades 1798 och var fardigt
1803. Forutom schakten betjanade "wagnwagen” dven lerkérls- och tegelfabrikerna i
Hoganés. Ar 1827 utbyttes traralsen mot stangjarnsskenor och 1874 ersattes banan av en
ny med sparvidd 760 mm, som fick en helt annan strackning.

Mellan gruvorna i Tjorrddsomradet och schakten pa Ryd resp. Brors Backe anlades 1805
on s.k. pramvég. Eftersom banan var forsedd med jarnrdls torde den vara den férsta
jarnvagen i Sverige. LAngden var omkring 1 km och banan kallades dven "rail road”, "rail
way" och "waggonway”. Jarnvagen, vars sparvidd ar okdnd, anlades pa den gamla kérvagen
mellan Tjorrdd och Ryd, och den saknade slipers eftersom vinkelrdlsen var fastad i
banvallens fylining. Banan torde ha rivits tidigt. Den hade liksom "wagnwagen” hastdrift.

1873 pabérjades anldggandet av 760 mm-banorna. Anglokstrafiken startade 1874. En
ny huvudlinje Ryds schakt-hamnen, 2,8 km, byggdes och foérbindelse erholls aven med de
olika fabrikerna samt fran 1885 med Hoganas dvre stn (samma ar som banan Hégands—
Astorp tillkom). Rydbanan byggdes vidare via schakt Kung Oscar Il till schakt Jonas
Alstromer (2 km) och blev fardig 1878. Den 2 km langa linjen Ryd-schakt Prins Gustaf Adolf
lardigstalldes 1893. Bilinjer fanns aven till schakten Besvéaret, Kronan, Prins Carl och
Sjocrona (1901) samt till ett experimentverk or jarnframstalining. En 2 km lang gren norrut
hll Margretebergs lertag tillkom 1904-05.

Slutligen fick ett privatagt tegelbruk i LAngaréd via ett 0,4 km 1angt stickspar férbindelse
med bolagets jarnvagsnat.

760 mm-natet véxte. Det var i borjan av 1910-talet 9 km langt och 1920 26 km. Som mest
lanns 45 km spar. 1958 hade langden minskat till omkring 15 km. | mitten av 1950-talet
borjade sparsystemen avvecklas och 1958 upphérde trafiken till schakt Prins Gustaf Adolf
(3,5 km), som nedlades helt 1961. Ar 1959 upphorde angdriften och motorioken tog
ensamma Over. Till sist aterstod endast ett mindre sparnat inom omradet (den kvarvarande
delen anvandes som "mobilt lagerutrymme” vid murbruksfabriken) och detta nedlades
omkring 1973, varefter transportarbetet helt 6vertogs av lastbilar och truckar.

Aven under jord fanns smalsparsbanor. De forsta torde ha haft sparvidd 400 mm, dar
vagnarna drogs antingen for hand eller med hastar (sadana fanns redan 1818). Senare
okades sparvidden till 600 mm (fanns 1897). Sparvidd 625 mm blev slutligen standard i
Hoganasbolagets kol- och lergruvor. Aven hér drogs kolvagnar fér hand eller med hastar,
men kring sekelskiftet bérjade vagnar dras med lina i huvudorterna. | slutet av 1920-talet
rationaliserades driften under jord; schakt Sjécrona nedlades 1925 och schakt Kung Oscar
111929, Endast schakt Prins Gustaf Adolf aterstod. Nya, storre kolvagnar inkoptes, sparen
under jord férbattrades etc. Den sista underjordsbanan i Hoganés upphorde 1961 i samband
med att schakt Prins Gustaf Adolf nedlades.
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Lok 10 véxiar vid Hdganédsverken 1951. Foto SJK-F

Lok 13 var forsett med en normalsparsbuffert och var Hogandsverkens enda treaxliga maskin.
Foto 1951: SUK-F.
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OK 21109 med ett sélt kolvagnar fran schakt Prins Gustaf Adolf till Hoganésverken korsar

normalsparet. Observera signalen for smalsparet! Fotograf Bengt Bloms Volvo PV har ocksa
kommit med ndr han tog denna bild i april 1958. Arkiv Higanés AB.

KVVAB 37 vaxlar vagnar inne pa Hogandsverkens fabriksomrade en januaridag 1960. Notera
lreskenesparel. Arkiv Hoganads AB.

59



Spérvidd 760 mm

Anglok:
1 B KC 331/1874 1934 skrot
2 B KC 626/1876 1937 skrot
3 B KC 1320/1883 1957 slopat, 1958 uppstéllt Hoganas museum
4 B KC 31771895 1935 skrot
5 B KC 4172/1900 1952 skrot
BB Li 17/1908 1955 skrot
7 A = | B 25/1912 1955 skrot
8 B L 26/1913 1955 skrot
B 31/1917 1957 slopat och salt Kaabs, 1961 museum
10 B OK 11983/1929 1957 skrot
11 B OK 12222/1930 1960 avregistrerat, 1977 skrot
12 D OK 9129/1920 1939 kopt Stafsjo J 2, 1953 skrot
13 C OK 9047/1919 1943 kopt Klagshamn 9, 1960 skrot
Anm Lok 9 stod 1958-64 uppstallt vid skrotfirman Kaabs i Angelholm. Darefter dverlatet
till Kristianstads museum.
Vid slopning av lok 10 1957 monterades dess ramverk pa lok 11.
Lok 12 ursprungligen AOQJ 3, 1934 salt Stafsjo J. Salt via AB Gotthard Nilsson
i Aimhult till Hégan&s. 1940 ombyggt fran 600 mm sparvidd. Loket saldes 1953 fill
Kaabs i Angelholm och torde ha skrotats dar.
Lok 13 ursprungligen anvant vid Klagshamns cementfabrik (se 2C2), salt via
L.H. Sandstrém i Mansarp 1943. Ombyggt fran 900 mm sparvidd.
For overskadlighetens skull redovisas inregistrering i AF och YI separat.
Lok _AF Y ar anm
1 1750 12/1830 1921 1921 fanns en av Hoganasverkens egen verkstad
byggd angpanna (1909) ilagd
2 358 12/1831 1921 pannan ombyggd 1906 av Hoganasverken
3 1939 1211832 1921 1921 fanns en av Hoganasverkens egen verkstad
byggd angpanna (1911) ilagd
4 360 12/1833 1921
5 656 12/1834 1921
6 1650 12/1835 1921
7 2016 1211836 1921 ny panna tillverkad av Hoganasverken 1930,
inregistrerad AF 4922 och Y| 12/2297 fran 1930
8 2098 12/1837 1921 ny panna tillverkad av Hoganéasverken 1927,
inregistrerad AF 4656 och Y1 12/2239 fran 1928
9 2502 12/1838 1921
10 4921 12/2298 1930
11 5021 12/25620 1935 ny panna tillverkad av Helsingborgs Varfs AB
5168/51 ar 1952, inregistrerad AF 7412 och
Y1 12/3125 fran 1956
12 3195 12/2717 1940
13 320 121169 1921
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et andra normalspariga Hoganads-loket, KMV 228, inne pa fabriksomradet den 10 may 1981.
Tl hégear skymtas KVAB 37. Folo av fdrfattaren.

Motoriok:

- 2 AD /1929 bm AD 12 {1959 salt skrot

- 2 AD /1930 bm AD 12 § 1959 =alt skrot

— 2 AD /1930 bm AD 12 f 1959 sélt skrot

- 2 AD /1930 bm AD 12 1959 salt skrot

- 2 {1977 a c1950 salt skrot

- 2 OK 20962/1937 dm OK 48 e1958 salt skrot

- 2 0K 21109/1938 dm OK 48 1977 salt skrol

- 2 KHD 46764/1943 dm KHD 22 1958 gverfort fran Nedre Kilane

Anm, Ackumulatorloket kallades for "Brddvagnen”.

Bagge OK-loken forsedda med hytt och koppelstanger, typ 20.

KHD 46764 ursprungligen levererat till Haksbergs Nya Gruv AB, Haksberg
{Dalarna), 1944 salt till Hoganasbolagets kvartsitbrott i Nedre Kilane, Animskog
(se Dalsland 9C5). Det saknade hytt men sadan har paAbyggts senare. Loket ar av
typ MLH220G, motor nr 910587, Fram till 1973 anvindes det pa elt kortare spar
vid murbruksiabriken och uppstalldes darefter som museiféremal pa fabriksom-
radet tillsammans med nagra vagnar.

Ytterligare motorlok har dgts av Hoganasbolagfet, men om dessa anvants vid
Hoganésverken &r ej klarlagt. Stromsndsbruk 1ar 1942 (ev. lAngre) ha hyrt tva lok,
ett med A-Fordmotor och ett med T-Fordmotor, bagge tvaaxliga. Det sistnamnda
hade hytt. Banorna vid Stromsnasbruk hade dock sparvidd 643 mm.

Sparvidd 1435 mm

Forutorm smalspéaren tillkom 1885 normalspar, som utbyggdes efter hand. Inom fabriksom-
radet fanns dessutom treskensspar 760+1435 mm pa vilka en del av smalspérsloken kunde
dra normalspariga vagnar. Denna trafik upphtrde 1961 da den tredje skenan borttogs.
Normalsparstrafiken fortsatte, pa senare ar i allt mindre omfattning eftersom en del spar
togs bort. Trafiken pa dessa spar (slutligen 1,6 km) upphdrde i juni 1992 | samband med
nedlaggningen av godstrafiken mellan Héganés och Kattarp. Sparen revs aret déarpa.

Motoriok:
- 2 KVAB 37/1938 bh SV 135 1959 kopt SJ Z3 165
- 2 KMV 228/1953 dh SV 160 1975 kdpt SJ Z43 295

Anm. KVAB 37 ursprungligen SWB Zsh 11, salt 1945 till 5J
KMV 228 hade motor SV typ D 802. Bagge loken avstallda 1992, 1993 salda
till Stena Metall ﬁter\rinning i Landskrona och skrotade samma ar.



